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Lokalne pruge u Hrvatskoj problem su kojim se godima nitko nije
bavio. Lokalna zajednica nije imala ni obvezu ni lasti nad njima, a
drzava je subvencionirajfi HZ-Hrvatske Zeljeznice smatrala problem
rijeSenim.

Poslije 1960.g. neke su od takvih pruga, uz naglasepotporu
lokalne zajednice koja se okrenula tada rag&m cestovnom prometu,
ukinute. Izbor nije uspio i te su odluke i danas giargnute testu ispravnosti.

Danas je pitanje kako upravljati lokalnim prugama ogmovno
aktualno. GresSke u odlukama ponovo su magu

Reakcije na mogdnost zatvaranja ovih pruga uglavnom su:
NERENTABILNE - da, ali mi bez njih ne mozemo — zai® koji ne
osje‘aju teret problema.

NERENTABILNE — da i treba ih ukinuti — za one kojiazmisSljaju samo u
brojkama.

NERENTABILNE — da, ali one su nama jedini izlaz wget — za one koji
nemaju automobil ili odgovarajdi pristup cestom.

NERENTABILNE — da, ali to je najstarija pruga u Hratskoj — za one Koji
se pozivaju na tradiciju i sl.

Namjera je ovog dokumenta da u aktivhu poziciju slla¢ivanja o
buduénosti lokalnih pruga uklju¢i i nadlezna tijela zupanija.

Cilj je postéi drusStveno racionalan prijevoz na pod#ju odredene
lokalne zajednice — bez obzira zadrzav@jpruge u funkciji ili ne.

Njihovo ukidanje taka@ler moze biti drustveno racionalno!
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: = y SLOVENLIA -
Prikaz mreze pruga HZ : MABARSKA
Hazalo: :
pruge susjednih driava
— pruge ZEH
I Pruge od znacaja za
madunarodni pramst
( ranseuropske pruge}
s Pruge od znacaja za
ragionaini promat
—— Pruge lokalnog znadaja
== Pruge izvan promsata
PRUGE LOKALNOG ZNACAJA BOSNAL
B ey TERCEGOVINA
BR. PRUGA DULIINA {u km)
1 Buzetd.g - Pula a1 o
2 Lupaglay - Raga 53
3 Karlovac - Kamange d.g. 288
4 Savski Marof - Kumrovec d.g. 38,5
5 Zapresic - Zabak - Varazdin BT
& Zabok - Krapina - Burmanec d.g. 21,2
T Zabok {Hum Lug) - Gomja Stubica 10,8
] Warazdin - Goluboveo 4B
a Cakovec - Mursko Srediééa d.g. 17,9
10 Krizendol - Bjelovar - Kiodiar Podr 61,1
11 Bamova Jaruga - Pcalic a5.7
12 Pileternica - Velika 24.9
13 Mowva Hapela - Pletemica - Masica 60,5
14 Birovac - Beligca 12,9
15 Vinkovei- Zupanja 28,1
16 Vinkovel - Osijek 138
17 Sisak Caprag - Karlovac 1A
A lipnya 2002 g; MPPYV, Uprava 2eljeznitiog prometa
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Problem lokalnih pruga na zeljezko] mrezi Republike Hrvatske specdin je i aktualan
kroz duze vremensko razdoblje. Tokom vremena, apcastjedica opih kretanja i promjena u
prometnom sustavu, pfemu je Zeljeznica sve viSe gubila svoj ranijicajai prijevozu putnika i
tereta, lokalne pruge postale su radi svog mak&ga u prijevozu, loSega telkiog stanja i
zna&ajnom e&u u troSkovima poslovanja, sve aktualniji problemvadskih zeljeznica.

Najave trajne obustave prometa na pojedinim prugaamvaju otpor lokalnih zajednica
nacijem se podrgju nalaze, jer tvrde dée time d@éi do zaostajanja u razvitku tog kraja, pada
standarda i zaposlenosti.

Problem nerentabilnosti tih pruga prenosio se mzawi kao vlasnika Zeljeznice u vidu
obveze da subvencionira poslovanje Zeljeznice. késjpm s time, lokalne zajednice su
podupirale osnivanje i poslovanje cestovnih prigvikih tvrtki pa je Zeljeznica koriSteri#sto
kao rezervna prijevozna mogwst sa stalnim smanjenjem prijevoza putnika irstva

Pristup rjeSavanju problematike lokalnih pruga itgizlie i mijenjao se u proteklom
razdoblju. Tako je Projektom osuvremenjivanja tmgguriranja hrvatskih Zeljeznica (Svjetska
banka) i Pismom o razvojnoj politici iz 1998.g.mieljenim na studiji CANAC, predieno je
ukidanje ukupno 650 km nerentabilnih pruga.

Strategijom restrukturiranja i modernizacije Hslkah Zeljeznica, usvojenom od
Hrvatskog sabora krajem 2000.g. preidvse n&elno potreba smanjenja mreze lokalnih pruga.
Koncepcija rjieSavanja ovog problema temelji se todig RAILPLAN, kojom se za vé dio
lokalne mreZe trebaju iztiamoguinosti racionalizacije i sklapanja PS@Ggovora za usluge od
javnog interesa. RjeSavanje problema ovih prugaliese dakle na stavu da se niti jedna takova
pruga bez obzira na njezinu isplativost, ne moeozai ili ukinuti, a da se prije toga ne ponudi
jedinicama lokalne i podtme (regionalne) samouprave te gospodarskim subjalda sjediStem
na njihovom podréju da sklope sa HZ-om posebne ugovore. Za te ugovastanak pruga
moraju postojati gospodarski i drugi interesi ogibjekata, i pri tome je potrebno osigurati
razliku do ekonomski opravdane cijene. Sklapanjkowdn ugovora (PSO ugovori) treba
prethoditi dovdenje takovih pruga na potrebnu tetka-eksploatacijsku razinu. Naprijediemo
je sadrzano i u zakljgima Zastuprikog doma Hrvatskog sabora sa sjednice od 15. shgden
2000.g. prilikom usvajanja Strategije restruktumjeai modernizacije Hrvatskih Zeljeznica.

Odgatanje sustavnijeg rjeSenja zeljeznice u Hrvatskegvai u obzir i posljedice rata i
ratnih razaranja, dovelo je do toga da zelj@rsustav u cjelini bitno zaostaje za Zeljeznicama

PPSO- public service obligation
(hrvatski: usluge u javnom interesu)
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prednosti zadrzi kao osnovnog kopnenog prijevozrii{da inicira restrukturiranje i bolje
organiziranje Zeljeznica kako bi ih osposobile @anopravnu (trziSnu) utrku. Imajuu vidu
preporuke EU, vepostignuta iskustva te iztene studije i projekte poznatih europskih &tib
institucija kao i preporuke nmdanarodnih financijskih institucija, nae se potreba da se
restrukturiranjem hrvatskih Zeljeznica pruge pddija tri grupe prema prometnom zaai i

potrebnoj tehriiko-tehnoloSkoj opremljenosti.

Predlaze se podjela pruga kako slijedi (prema tNamijedloga Zakona o Zeljeznici):
> transeuropske pruge,
» meduregionalne pruge,

> lokalne pruge.

Prve dvije grupe pruga restrukturirale bi se suktaddirektivama EU s jasnim
razdvajanjem infrastrukture i prijevoza s obvezommoguwavanja pristupa é@m broju
prijevoznika registriranih u Republici Hrvatskogzemljama EU (kada RH pristugianstvu).
Pruge ove dvije grupe moraju udovoljavati tékim i tehnoloSkim normama i propisima od
strane UIC (Mdunarodna Zzeljeztka unija), AGC (Europski sporazum o glavnim
medunarodnim linijama), AGTC (Europski sporazum o uaZnmeiunarodnim pravcima
kombiniranog transporta i 8him instalacijama) i EU (Europska unija).

Lokalne pruge bi se organizirale prema posebnometnod

Razlog za podjelu i izdvajanje lokalnih pruga ksjeprema svim dosadasnjim analizama
I studijama pokazale visoki stupanj nerentabilnpsslovanja je namjera da se ove pruge stave u
poziciju da se zajedno sa zainteresiranim lokatrapednicama moze izravno utjecati na njihovo
bolje koristenje i podizanje kvalitete prijevoza,poveéanje prihoda i smanjenje troSkova.

Postoje iskustva u Europi koja pokazuju da se iarlaganja za lokalnu infrastrukturu i
putnicki prijevoz ne smanjuje, nego StoviSe péea radi podizanja razine kvalitete i obima
usluge. Dakako, svaki primjer ima svoje speéaifisti, no zajedki su im pristupi u utwtivanju
odgovarajdih rjeSenja, velika sthost u izvorima sredstava za financiranje realjeatiodela te
rezultati implementacije, trendovi rasta broja jkan kvalitete lokalnog putikog prijevoza.

Proces je zag®o kroz odabir regija razltih karakteristika (gospodarskih, socioloskih,
demografskih, geografskih, duzina i stanja prugajabputnika, stanja vozila , visine udjela

drzavnog proréduna za infrastrukturu i subvencija u pdkom prijevozu i dr.) i kroz
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viSegodiSnje pr&enje efekata testiranog modela. Taj proces kalakigu ugovorni odnosi

operatera i regionalnih i lokalnih zajednica kojiseurduju slijede€a pitanja:

» Ulaganja u infrastrukturu su obveza drzave, s tanddzava ulaze u pgetnu razinu
kvalitete koja omogéava uva@enje odgovarajte kvalitete putriikog prijevoza, a
lokalna zajednica moZze financirati viSi standard;

» Subvencije za puttki prijevoz u odgovarajtem iznosu prenose se iz drzavnog
prora&una u regionalne prarane;

» Nabava novih vozila financira se iz regionalnihraéana i iz sredstava za subvencije
putnickog prijevoza,;

» Lokalni putntki prijevoz obavlja regionalni operater, koji nahav odrzava vozni
park, ili posebna jedinica unutar nacionalnog of@eeakoja obavlja prijevoz putnika
na podrgju odreiene regionalne i lokalne zajednice;

» Ukoliko pojedine regionalne ili lokalne zajednicesl& viSi standard usluge u
putnickom prijevozu, to predstavlja njihovu obvezu i of& ovisiti 0 financijskoj
shazi svake od nijih;

» Operateri su obvezni uredno i kvalitetno obavljstiuge u put@kom prijevozu, a u

sluicaju neurednosti mogu biti penalizirani od strareade.

Takvim pristupom ostvareno je paamje broja putnika u lokalnom prijevozu, Sto je
osiguralo vée prihode koji omogtuju daljnja ulaganja u suvremeniju infrastrukturenava
vozila.

Lokalni putniki prijevoz u drugim zemljama bio je, dakle, u¢sbj poziciji kao i kod
nas (loSe stanje lokalnih pruga, vagoni i vliakdarig od 30 godina, loSa razina usluga, mali broj
putnika), no dugogodiSnjim sustavnim ulaganjimaob@jSanjem uvjeta stvorena je bolja
pozicija za njegovo prepustanje regijama na upaaje)

RjeSenjem problema lokalnih pruga ostali primario deljeznékog sustava Republike
Hrvatske lakSée se restrukturirati, modernizirati i ukdjti u Europske tokove kao dio europske
zeljezntke mreze.

Da se kod lokalnih pruga radi o sasvim posebnosiuinreze u odnosu na ukupnu mrezu
pruga Hz-a pokazuju i slijedepokazatelji:

- duljina lokalnih pruga iznosi 806,1 km Sto je pizblo 1/3 ukupne duljine pruga

- uce&e u ukupnim prihodima iznosi oko 5%

- uce¥e u trodkovima poslovanja HZ-a iznosi oko 10%
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Dominantan problem na lokalnim prugama predstauigmnizacija putkog prometa.
Pregled ukupne problematike putkog prometa na HZ-u te iznos gubitaka koji se na
njemu ostvaruje i koliko u njemu sudjeluju gubigtwareni u prijevozu na podiju svake

pojedine zupanije pokazuju slijedgodaci:

- ukupni troSkovi putrikog prijevoza iZNOSE...........cceuvvvvvrnnieeeeeeeennn. 943,6 mil. kuna
- ukupni prihodi od putikog prijevoza sa subvencijama iznose........ 54,6 mil. kuna
- ostvareni ukupni gubitak iZNOSi..............ceeeeeeeviieiiiiiiicee e, 189,d.rkuna

( Izvor : Godi3nje izvje&e o poslovanju HZ-a za 2001. godinu )

Pregled troSkova, prihoda i nepokrivenog iznosaspon Zupanijama za kategoriju
lokalnih vlakova dat je u Prilogu 4. Vidljivo je da ukupan iznos nepokrivenih troSkova za
2001.godinu iznosio 309.465.927,31 milijun kuna

Pokazatelji koji se odnose samo na kategoriju lwkapruga i njihovu raspodjelu po
Zupanijama sadrzani su u Prilogu 5a.

Iznos obveza koje bi teretile Zupanije nakon izealje ovog Programa, baziran na
mogutem porastu broja putnika uvazavajtaspored i vetiinu naselja uz pruge te pretpostavku
da se troSkovi prijevoznika smanje za samo 10%a ardhodi porastu razmjerno porastu broja
putnika kretao bi se iznda 60 i 70 milijuna kuna (u 2001.g. viSe od 103.rkilna ) (Prilog 5b).

Kako je gubitak raspodijeljen po Zupanijama prekiga danasSnje protane Zupanija
predlaZe se da se iznos pékrgubitaka ograti na najvise 10% Zupanijskih prérma.

Razliku sredstava do stvarnog iznosa pikniazlike i cijeni prijevoza osigurde se
Drzavnim prordgunom putem Ministarstva pomorstva, prometa i veza.

Alternativa ovakvom rjeSenju mogla bi biti da senjgnom Zakona o financiranju
jedinica lokalne i podrine (regionalne) samouprave osiguraju sredstva zgnak pokrée
pripadajéih gubitaka svake pojedine Zupanije.

Investicijska ulaganja za razdoblje 2003.-2007jakimaju za cilj da drzava osposobi
infrastrukturu na lokalnim prugama primjereno pridéwoj ulozi pojedine pruge te sukladno
tome potrebnim tehdko-eksploatacijskim karakteristikama iznose ukupr®0,0 min kn.
Godisnja okvirna dinamika ulaganja iznosila bi ok®0,0 min kn Sto bi trebalo predvidjeti
investicijskim planovima za predmetno razdoblje.

TroSkovi osposobljavanja pruga odnose se na ulagamsposobljavanje gornjeg i donjeg
ustroja pruga za predigne tehniko-eksploatacijske karakteristike, tj. osovinskeire,
opteréenja i brzine, za osnovno prilatpvanje infrastrukturnin kapaciteta u funkciji upramja
I reguliranja prometa u novim uvjetima koriStenjaiga te za ukenje objekata i prometnih
povrSina za potrebe putnika.
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Osim potrebnih financijskin sredstava, preduvjet realizaciju predmetnog programa
osposobljavanja lokalnih pruga je i realizacijanalalemonta pruga viSeg ranga zacrtanog za
razdoblje 2002.-2006.g. kojim je preden kapitalni remont ukupno 649 km takovih pruga, pr
¢emu se procjenjuje da bi za osposobljavanje lokapnuga bilo upotrebljivo standardnog
rabljenogéeli¢cnog materijala gornjeg ustroja za oko 410 km.

Na temelju svih elemenata koji odrgu ulogu pojedine pruge i¢ekivanih pozitivnih
efekata predlaZze se redoslijed osposobljavanjaagpougma Prilogu 6.

Sukladno zakljticima sa sastanka sa predstavnicima zupanija ovdfregram kao
cjelovit Projekt predlaze kandidirati Fondu za m@avzaposljavanije radi financiranja u razdoblju
od 5 godina ( 150 milijuna kuna godiSnje ).

Realizacijom ovog Programa i boljim i efikasnijinoriStenjem lokalnih pruga stvaraju se
pretpostavke za drugge upravljanje lokalnim prugama i organizacijujevioza na njima u
budwe. Pri tome su moguslijedeti oblici:

a) Osnivanje posebne jedinice unutar HZ-Prijevozaimavodstveno odvojene

b) Osnivanje posebnog druStva za obavljanje prometdokalnim prugama na podiju

cijele Republike Hrvatske ( osniva ga drzava ili HZ

c) Obavljanje prijevoza na pojedinim prugama moZze pegwzupanija ili vise njih

osnivanjem prijevoznika ili povjeravanjem prijevadiaugom prijevozniku.

U ovom koraku predlagase opredjeljuje za rjeSenje pod a) .
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II. OPIS PO PRUGAMA
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1. BUZET d.g. — PULA

Pruga Buzet — Pula duga je 91,1 km i povezujesk&pruge s prugama Republike
Slovenije. To je jedina veza ovih pruga preko Stopesa prugama Republike Hrvatske.

Na pruzi prometuje 13 putnkkih vlakova dnevno i 1 teretni vlak po potrebi. U
odnosu na duljinu pruge broj prevezenih putnikaifak, a glavna odrediSta putnika su
gradovi Buzet, Pazin i Pula. Ove lokacije povezanerelativno dobrim autobusnim
linijama.

Sadasnje stanje pruge omégua osovinske teZine 20 tona, opterga 8,0 t/m te
brzine na dijelu d.g. — Buzet 30 km/sat, Buzet - Batar u Sumi 70 km/sat, Sv. Petar u
Sumi — Vodnjan 80 km/sat i Vodnjan — Pula 90 km/sat ograriienjima Rakitovec —

Buzet 25 km/sat, Buzet - Nugla 30 km/sat, Hekkd®sat, Kanfanar 40 km/sat i Sijana
— Pula 40 km/sat.

Pruga je u razdoblju do 1985.g. remontirana icayana rabljenim materijalom
gornjeg ustroja pa sadasnje stanje zahtjeva ugraahgtnih kokina materijala gornjeg
ustroja odgovarajiih tehnitkih karakteristika i kvalitete na&do na dijelu d.g. — Buzet,
kao i sanaciju donjeg ustroja pruge néera broju lokacija. Potrebno je taler uloziti i
u izgradnju i urdenje objekata i prometnih povrSina za potrebe gatni

U spomenute zahvate potrebno je uloziti oko 49 mlkn, ¢ime bi se pruga trajno
osposobila za osovinske teZine 20 tona, optéemja 8,0 t/mi te brzine 60-100 km/sat
uz ogranicenje brzine na 30 km/sat na dijelu Buzet — Nugla.et poveéala kvaliteta i
standard u prijevozu putnika.

S lokalnom zajednicom putem PSO ugovora ézn@Senje kvalitetnog i racionalnog
lokalnog putnikog prometa, a zajedno s Slovenskim Zzeljeznicamaitizpotrebu i
moguwnost uvaenja sezonskih ili agencijskih vlakova iz Europe Igau u vrijeme
turisticke sezone. Teretni promet organizirati po potrebiometajdi primarni putnéki
promet.

“Napomena
Broj putnikih i teretnih vlakova dnevno dat je na osnovu vaagreda za 2001.g., za sve predmetne pruge
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2. LUPOGLAYV — RASA

Pruga je duga 53 km, odvaja se od pruge Buzeta iRudi prema zaljevu RaSa gdje
Su izgr@ena postrojenja za pretovar zive stoke i drvetas@iRakao i u sléaju pruge
Buzet — Pula, pruga Lupoglav — RaSa nije direktonmegana s ostalim prugama Hrvatske.

Sadasnje stanje pruge omégua osovinske teZine 20 tona i optemie 8,0 t/m te
brzine 60 km/sat na dijelu od Lupoglava do KrSai® ikm/sat od KrSana do Rase, uz
ograntenje brzine na 20-30 km/sat na lokacifikd te u KrSanu i Rasi.

Pruga je 1980. i 1981. godine remontirana rabljemgradivom sustava 45/49,
potrebna je zamjena istroSenihc¢tiea te oko 60 % drvenih pragova kao i postupna
zamjena kolosijeka s ugtanim nestandardnim tftaicama, a u tovaristimadda i KrSan
te u kolodvoru RasSa potrebno je &8 dotrajale kolodvorske kolosijeke.

Za spomenute zahvate potrebno je uloziti oko 25 mlrkn ¢ime bi se trajno
zadrzala potrebna funkcionalna sposobnost, a brzinaa ¢itavom dijelu bila bi 60
km/sat.

Na pruzi se odvija samo teretni promet, veoma madtanziteta i ovisi uglavnhom od
rada u luci RaSa i u KrSanu. Prugu treba u bnodsti rjeSavati u sklopu luke kao
industrijsku prugu.
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3. KARLOVAC- KAMANJE - d.g.

Pruga Karlovac — Kamanje duga je 28,9 km i vezanprugu Metlika — Novo Mesto
u Republici Sloveniji. Na pruzi nemadile naselja i industrijskih pogona, a stanovnistvo
koje zivi uz prugu uglavnom gravitira prema KarlavcSada na toj pruzi vozi 20
vlakova za prijevoz putnika koji zadovoljavaju paiie stanovniStva. Broj autobusnih
linija koji voze cestom paralelno uz prugu je makretni je promet neznatan.

SadasSnje stanje pruge omogua slijedée eksploatacijske uvjete:
- Karlovac — Mahino: osovinske teZine 18 tona, optengje 6,4 t/mi brzinu
50 km/sat,
- Mahiéno — Ozalj: osovinske teZine 14 tona, opterge 4,0 t/mi brzinu 50
km/sat,
- Ozalj — Bubnjarci (Kamanje) d.g.: osovinske teZlgetona, opteranje 5,0
t/m' i brzinu 50 km/sat.

Ograntenja brzine na 40 km/sat su u M&iom, Ozlju, Zaluki i Kamanju te na dijelu
Bubnjarci — d.g.

Ojacanje rabljenim gradivom sustava 4 5na dionici Keaito- Mahéno obavljalo se
sukcesivno izmd@u 1971. i 1981. godine, a na dionici M&m - Zaluka od 1976. do
1993. godine.

Na dionici Zaluka - Kamanje agjanje rabljenim gradivom obavljeno je na jednom
odsjeku 1994., a na drugom 2001. godine.

Dionicu Mahtno — Ozalj potrebno je remontirati rabljenim mgtdom te osposobiti
za osovinske tezine 18 tona i brzinu 60 km/sat.

Na dionici Ozalj - Kamanje - Bubnjarci ugeni su razliiti tipovi tracnica i
kolosjeEnog pribora, pa je potrebna zamjena nestandargrokd tr&nica te oko 60 %
starijih pragova.

U kolodvorima treba sanirati i ajati dotrajale kolodvorske kolosijeke, a potrebno je
takaier ojaati most preko Kupe u Zorkovcu i joS 3 manja mosta.

Potrebno je takier uloziti u izgradnju i urdenje objekata i prometnih povrSina za
potrebe putnika

Za spomenute zahvate potrebno je uloziti oko 30 mlkn ¢ime bi se pruga na
gitavom dijelu osposobila za osovinske teZine 18 tanopteretenje 8,0 t/nmt i brzinu
60 km/sat, te povéala kvaliteta i standard u prijevozu putnika.

Zbog izrazite opredijeljenosti stanovniStva na @@z zeljeznicom potrebno je s
lokalnom zajednicom izrta mogutnost da se putem PSO ugovora ostvare uvjeti za
racionalniji i kvalitetniji prijevoz i trajno zadrjruga kao dio prigradskog prometa grada
Karlovca.

Teretni promet bi se odvijao po potrebi ne omeéiguimarni putnéki promet.
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4. SAVSKI MAROF - KUMROVEC - d.g.

Pruga je duga 38,5 km i vezana je na prugu Ime@ocbelno u Republici Sloveniji.
Pruga prolazi kroz ruralno podie s veéim naseljima Klanjec i Kumrovec. Zeljezhi
promet bio je organiziran dizel lokomotivom i 1-2tpicka vagona. Zbog nedostatka
kvalitetnih i racionalnih prijevoznih sredstavaeaoma loSeg stanja pruge obustavljen je
promet, a prijevoz putnika organiziran je autobusiferetnog prijevoza nema otkako je
zatvorena Zeljezara u Kumrovcu.

Zbog dotrajalosti gradiva gornjeg ustroja na diama Savski Marof - Vukovo Selo i
Kumrovec - Drzavna granica, pruga je zatvorena rpanpt. Ove dionice izgdene su
1956. odnosno 1960. godine i na njima je nuzna eamjkompletnog kolosijeka
sustavom 45/49 i ugradnja zastora ogehca uz proSirenje nasipa.

Na dionici Vukovo Selo - Kumrovec, koja je 1991.dgee remontirana rabljenim
gradivom sustava 49, potrebno je dewje kolosijeka i zamjena oko 40 % drvenih
pragova.

U kolodvorima Klanjec i Kumrovec potrebno je & dotrajale kolodvorske
kolosijeke.

Potrebno je takier uloziti u izgradnju objekata i prometnih povisiaa potrebe
putnika.

Za spomenute zahvate potrebno je uloziti oko 38,4 Im kn, ¢ime bi pruga na
dijelu Savski Marof — Kumrovec bila osposobljena zaosovinske tezine 20 tona,
opteretenja 8,0 t/m i brzine 60-80 km/sat, sa ogramfenjima brzine 40 km/sat u
kolodvorima Klanjec i Kumrovec, te povetala kvaliteta i standard u prijevozu
putnika.

Uz podrSku PSO ugovora pruga bi se mogla ospagodigktrificirati od Savskog
Marofa do Vukova Sela te ukljiii u prigradski promet grada Zagreba. Od VukovéaSe
pruga bi se mogla zadrzati kao industrijska ukolttaie do aktiviranja zatvorene
zeljezare ili izgradnje \@h proizvodnih pogona.

Alternativa je i rjeSenje da se gaavoj duzini pruge uspostavi pudki promet, pri
¢emu bi se presjedanje putnika s ove pruge na malgistprugu obavljalo u kolodvoru
Savski Marof.
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5. ZAPRESIC — ZABOK — VARAZDIN

Pruga Zapresi— Zabok — Varazdin duga je 89,7 km. Pruga se teBkbi prometno
ne moze promatrati kao cjelina jer promet putnkai je primaran, izrazito je podijeljen
na gravitaciono podtya Zagreba i Varazdina. Direktnog putkbg prometa gotovo
nema, a izgradnjom autoputa Zagreb — Varazdin tilsjek zeljeznéki putnicki promet
izmedu ova dva centra bie zanemariv.

Zeljezniki putnicki promet intenzivan je na dijelu Zaprési Zabok — Zlatar Bistrica
I sa prikljwcima Zabok — Krapina i Zabok — Gornja Stubica ddgdru osnovu za
organizaciju kvalitetnog i racionalnog prijevozamlka u sklopu gradskog i prigradskog
prometa putnika grada Zagreba. Dio pruge prema2dara taka@er se moze promatrati
u kontekstu prigradskog prometa Varazdina.

Teretni promet je relativno mali i uglavhom posliguegionalne proizvodne
kapacitete uz prugu. Tranzitnog teretnog prometawgonema.

Sadasnje stanje pruge omégua osovinske teZine 18 tona, opterga 6,4 t/m te
brzine 40-80 km/sat ovisno o geometrijskim karaktdama trase i stanju gornjeg
ustroja pruge na pojedinim dionicama sa ogmamima brzina Novi Dvori — Luka 20
km/sat, V. Trgoviée — Zabok 20 km/sat, Bedekowa 40 km/sat, Zabok — Hum Lug —
Dubrava Zab&ka 50 km/sat i Budirt$na — Varazdin 45-60 km/sat.

Pruga je remontirana rabljenim gradivom sustavd3b/razdoblju do 1985 godine i
njezino tehniko stanje ne zadovoljava.

Obzirom na predvidenu ulogu ove pruge, dionicu Zapresi— Zabok potrebno je
remontom osposobiti za osovinske teZine 20 tona, tepe¢enja 8,0 t/m i brzine 100
km/sat, ¢ime bi ona u pdetnoj fazi zadovoljila i uvjete za uklju¢ivanje u sustav
prigradskog Zzeljeznikkog sustava grada Zagreba. Za ré&ene zahvate bilo bi
potrebno uloziti oko 56,7 min kn. Njezine daljnje ehni¢ko-tehnolosSke karakteristike
I stanje (elektrifikacije i dr.) rjieSavati ¢e se u kontekstu razvoja cjelokupnog sustava
gradskog i prigradskog zeljeznékog sustava grada Zagreba.

Preostali dio pruge sanirati ¢ée se rabljenim gradivom gornjeg ustroja za
postojete osovinske tezine i optekenja te za brzine do 80 km/sat odnosno do razine
koju dozvoljavaju geometrijske karakteristike trase pruge. Za ovu nhamjenu
potrebno je uloziti oko 61,3min kn.

Prema tome ukupna potrebna ulaganja iznose 118,0 mkn, u Sto su ukljuéeni i
troSkovi izgradnje i uredenja objekata i prometnih povrSina za potrebe putnka u
svrhu povetanja kvalitete i standarda u prijevozu putnika.

Zajedno s lokalnim zajednicama Sire regije i graddagrebom dogovoriti trajno
opredijeljenje prijevoza putnika zeljeznicom te puteSO ugovora organizirati kvalitetan
I racionalan putrdki prijevoz.

Teretni promet organizirge se po potrebi ne ometajyrimarni putnéki promet.
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6. ZABOK - PURMANEC —d.g.

Pruga Zabok -Burmanec drzavna granica duga je 21,2 km i vezanaajprugu
Rogatec — Grobelno u Republici Sloveniji. ¢éenaselje na pruzi je Krapina koja je
sjediSte zupanije i obrazovano kulturni centar.

Broj putnika koji se vozi zeljeznicom je relativrelik iako je organiziran intenzivan
autobusni promet. Na pruzi vozi 15 vlakova s popvm putnika i to na relaciji Zabok —
Krapina dok je broj putnika i vlakova od Krapineflarmanca mnogo maniji.

Teretni promet je neznatni i vlakovi voze po poireb

Pruga ima veoma vaznu funkciju u regiji, daédm njeno tehriko stanje ne
omoguuje kvalitetnu ponudu Sto je glavni uzrok stalnpgdanja broja putnika.

Sadasnje stanje pruge omégua osovinsku teZinu 20 tona i opiEeje 8,0 t/mte
brzine do 60 km/sat na dijelu Zabok-Krapina sa ogemnjima od 40 km/sat u Zeetju, a
osovinske teZine 16 tona, optézaje 5,0 t/m i brzine 20 km/sat na dijelu Krapina —
burmanec, dok na dijelDurmanec — d.g pruga nije sposobna za promet.

Dionica Zabok - Krapina ofana je 1989. godine rabljenim gradivom sustava3i5/4

Na dionici Krapina - Drzavna granica (tunel Lupk)jakoja je sanirana rabljenim
gradivom sustava Xa 1972. godine, nuzna je zamjenapletnog kolosijeka sustavom
45/49 i ugradnja zastora odt&anca uz mjestinina proSirenja nasipa.

U kolodvoruburmanec potrebno je dati dotrajale kolodvorske kolosijeke.

Pruzne grdevine zadovoljavaju vrijednosnu skupinu C4, osimstacu km 23+949
kojega treba ojaati.

Takader je potrebno uloziti u izgradnju i uienje objekata i prometnih povrSina za
potrebe putnika.

Za spomenute zahvate potrebno je uloziti oko 36 mlkn, ¢ime bi se pruga
osposobila natitavom dijelu za osovinske teZzine 20 tona, optefenje 8,0 t/nt i
brzine 60 km/sat, te povéala kvaliteta i standard u prijevozu putnika.

Nakon tehnike osposobljenosti pruge zacdeebrzine i osovinske tezine uz PSO
ugovore s zainteresiranim lokalnim zajednicamagqioto je uvesti u promet kvalitetna i
racionalna prijevozna sredstva te organizirati proosklaen s prigradskim prometom
Zagrebacime bi se osigurala kvalitetna veza ove regije agrédbom. Ovim bi prestala
potreba za velikim brojem autobusnih linija kojeksdnevno dolaze u Zagreb.

Teretni promet organizirao bi se po potrebi i beaetanja primarnog puttkog
prometa.
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7. ZABOK (HUM/LUG) - GORNJA STUBICA

Pruga Zabok — Gornja Stubica duga je 10,8 km. Prdeoz ruralno podrje, a
najvee naseljeno mjesto je Gornja Stubica s oko 150Qostaka. Na pruzi prometuje
15 putnékih vlakova dnevno. Vi@ dio putnika su tenici koji putuju u srednje Skole u
Zaboku, a ostali dio putnika su uglavnom putnicZagreb.

Teretni promet je neznatan.

Sanacija rabljenim gradivom sustava Xa obavljengp3$1978. godine, te je nuzna
zamjena kompletnog kolosijeka sustavom 45/49i ugeadzastora od tienca uz
mjestimiEna prosSirenje nasipa.

U tovariStu Oroslavje i u kolodvorima Donja Stubic&ornja Stubica potrebno je
ojacati dotrajale kolodvorske kolosijeke.

Takader je potrebno uloziti u izgradnju i uienje objekata i prometnih povrSina za
potrebe putnika.

Sadasnje stanje pruge omogtava osovinske teZine 16 tona optefenja 5,0 t/n i
brzine 30 (20) km/sat sa ograrenjima 10 km/sat u kolodvorima D. Stubica i G.
Stubica te tovaristu Oroslavje. Potrebnim zahvatimau vrijednosti od oko 24 min kn
pruga bi se osposobila za osovinske teZine 20 tomsteretenja 8,0 t/mi i brzine 60
km/sat, sa ogranéenjem 40 km/sat u kolodvorima i tovaristu, te povéala kvaliteta i
standard u prijevozu putnika.

Nakon osposobljavanja pruge mogao bi se u dogosdokalnim zajednicom putem
PSO ugovora organizirati putki promet s kvalitetnim i racionalnim prijevoznim
sredstvima do Zaboka, a vozne redove treba uskkdibznim redovima prigradskog
prometa Zagreba.

Teretni promet organizirao bi se po potrebe beztanm@ primarnog puttkog
prometa.
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8. VARAZDIN - GOLUBOVEC

Pruga Varazdin — Golubovec duga je 34,6 km i pidiaaz nadprosjéno naseljeno
podrigje u Republici Hrvatskoj. Na pruzi se nalaze&avenaselja Ivanec, Lepoglava i
Golubovec. Na pruzi prometuje 10 pukih vlakova dnevno.

Teretni promet je neznatan i uglavnom je to priekamena za potrebe HZ. Teretni
vlakovi prometuju po potrebi.

Sadasnje stanje pruge omégua osovinske teZine 20 tona i optemie 8,0 t/m te
brzine 60 km/sat na dijelu Varazdin — Cerje Tuzmao,0sovinske tezine 16 tona,
opteréenja 5,0 t/m i brzine 30 (20) km/sat na dijelu Cerje TuZno —luBovec, sa
ograntenjem 10 km/sat u Cerju Tuznom i 20 km/sat u Lupog!

Na dionici Varazdin - Cerje Tuzno obavljeno je d@jaje kolosijeka rabljenim
gradivom sustava 45/49 sukcesivno nacknadionicama od 1987. do 2001. godine, a
radovi na zadnjem odsjeku ispred kolodvora Cerjéndbusu u tijeku i bitte zavrSeni
2002. godine.

Na dionici Cerje Tuzno - Lepoglava zadnja temebkig@acija obavljena je u razdoblju
od 1957. do 1962. godine sustavom Xa pa je nuzngera kompletnog kolosijeka
sustavom 45/49 i ugradnja zastora ogkhca uz proSirenje nasipa.

Na dionici Lepoglava - Golubovec je nakon privremgmprekida putrikog prometa
1998. godine, u 1999. godini je obavljena privreensanacija sustava Xa uz ugradnju
odreiene koltine novih pragova, ali je i ovdje nuzna zamjena Rt@imog kolosijeka
sustavom 45/49 i ugradnja zastora otkhca te urdenje odvodnog sustava.

U kolodvorima potrebno je ajati dotrajale kolodvorske kolosijeke.

Takader je potrebno uloziti u izgradnju i Wienje objekata i prometnih povrSina za
potrebe putnika.

Za spomenute zahvate potrebno je uloziti oko 60 mlrkn, ¢ime bi se pruga
osposobila natitavom dijelu za osovinske teZine 20 tona, opte¢enja 8,0 t/nt i
brzine 45-70 km/sat, sa ograenjem 40 km/sat u kolodvorima, te povéala
kvaliteta i standard u prijevozu putnika.

lako je broj putnika koji svakodnevno putuju naaai Varazdin — Golubovec velik,
broj putnika koji se voze Zeljeznicom je relativmmali. Uzrok tomu je niska kvaliteta
Stoga je potrebno detaljno &ti opravdanost i razinu ulaganja u zeljgknipromet
kako bi isti bio kvalitetniji i nedvojbeno konkurem autobusnom prijevozu. U
protivnom svako ulaganje i zadrzavanje ove prugautnckom prometu zahtijevate
sklapanje PSO ugovora sa lokalnom zajednicom.

Teretni promet organizirao bi se po potrebi bez tama primarnog putikog
prometa.

17



MINISTARSTVO POMORSTVA, PROMETA | VEZA
Uprava Zeljeznikog prometa
PROGRAM FINANCIRANJA | UPRAVLJANJA LOKALNIM PRUGAMA

9. CAKOVEC - MURSKO SREDISCE - d.g.

PrugaCakovec — Mursko Sredig - drzavna granica duga je 17,9 km, vezana je na
zeljezntku prugu do Lendave u Republici Sloveniji. Pakmii teretni promet je malen.
Postoji kvalitetna cesta uz prugu.

Na pruzi prometuje 6 puttkih vlakova dnevno. Teretni promet odvija se pagoiti
uglavnom je u proSlosti bio oslonjen na rafineripfte u Lendavi.

SadasSnje stanje pruge omoégua osovinske teZine 20 tona, opéerga 8,0 t/m i
brzine 60 km/sat na dijelCakovec — N. S. Rok i 40 km/sat na dijelu N. S. Rdk
Sredi€e, kao i ograrienje od 20 km/sat u Murskom Sredis

Dionica Cakovec - Novo Selo Rok remontirana je 1988. godaisjenim gradivom
sustavom 45/49, pa je potrebno zamijeniti 60 % @vags pripadajtim kolosijeinim
priborom i oStéene tr&nice.

Dionica Novo Selo Rok - Drzavna granica remontirgma970. godine rabljenim
gradivom sustava 45/49 sa Skgamim zastorom, pa je nuzna sanacija stanja kokasije
ugradnja zastora oddenca uz proSirenje nasipa, a u tovaristu MurskdiSye potrebno
je oj&ati 2 kolodvorska kolosijeka.

Spomenutim zahvatima u koje je potrebno uloziti okd20,8 min kn na pruzi bi se
trajno osigurale osovinske teZine od 20 tona i optecenja 8,0 t/nT, a brzine na
¢itavoj duzini bila bi 60 km/sat uz ograniéenje 40 km/ sat u Murskom Srediéu.

Zbog malog broja putnika i kvalitetne usluge u dusnom prijevozu , potrebno je
zajedno s lokalnom upravom donijeti odluku da ligur treba zadrzati za putii promet
ili je zadrzati kao industrijsku prugu.
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10. KRIZEVCI - BJELOVAR — KLOSTAR PODRAVSKI

Pruga Krizevci — Bjelovar — Klostar duga je 61,1.k#bog izrazito razéitog obujma
prijevoza pruga se moZze podijeliti u dva dijelaoiKrizevci - Bjelovar i Bjelovar — KloStar.
Bjelovar je administrativni kulturni i obrazovaoentar zupanije i kao takav orijentiran je na
dobre veze s Zagrebom. Veoma vaznu ulogu ima hétjex veza s Zagrebom koja ukoliko se
dovede na oddenu tehniku razinu nema alternative u autobusnom prijevé&oga je i grad
Bjelovar posebno zainteresiran za kvalitetnu Zaljga vezu. Izgradnjom dijela pruge Gradec —
Zabno veza prema Zagrebu skratila bi se za oko 7 $aa na pruzi Krizevci — Bjelovar
prometuje 16 putkkih vlakova dnevno, a na dijelu pruge Bjelovar -e¥hr 9 putriikih viakova
dnevno.

Teretni promet nije velikog intenziteta i vlakowiogmetuju po potrebi po dvije predeéne
trase dnevno.

Sada$nje stanje pruge omogua osovinske teZine 16 tona opéerga 5,0 t/mte brzine 50
km/sat na dijelu Krizevci - Sv. I. Zabno, a osokiaseZine 20 tona, optéenja 8,0 t/mi brzine
65-85 km/sat na dijelu Sv I. Zabno — Bjelovar — ¥t Podravski, sa ogr&enjima brzina na
40 km/sat u Rovi&i, MiSulinovcu i Sirovoj Kataleni, a na 35 km/sat fri neosigurana
Zeljezntko-cestovna prijelaza te na 20 km/sat na mostu s&@n|

Dionica Krizevci - Sveti Ivan Zabno sustava gornjestroja Xa sukcesivno se sanira
rabljenim gradivom, ali je za trajno osposobljaeapptrebno obaviti remont rabljenim gradivom
sustava 45/49.

Dionica Sveti lvan Zabno - Bjelovar remontiranargbljenim gradivom sustava 45/49 u
razdoblju od 1989. do 1991. godine, pa je potrebamjena oko 40 % drvenih pragova i
istroSenih tranica u lukovima.

Dionica Bjelovar - KloStar obnovljena je pretezabljenim gradivom sustava 49 u razdoblju
od 1992. do 1994. godine.

Pruzne grdevine zadovoljavaju vrijednosnu skupinu C4, a sgaagosta Konjska trebala bi
biti zavrSena u sklopu planiranih investicijskildoga u 2002. godini

Na dijelu Bjelovar - KloStar ogratenja brzine na podi&ju Zeljezntko-cestovnih prijelaza
uvjetuju i smanjenje brzine na znatnom dijelu doeMiSulinovac — Klostar.

Potrebno je uloziti u izgradnju i utenje objekata i prometnih povrSina za potrebe gatni

Potrebnim zahvatima na pruzi u koje je potrebno ul@iti oko 71 min kn pruga bi na
&itavoj duZini bila osposobljena za osovinske teZin20 tona, opteréenja 8,0 t/nt i brzine
60-80 km/sat, uz ogranienja na 40 km/sat u Roviéu , MiSulinovcu i Sirovoj Kataleni, a na
50 km/sat u Sv. |. Zabno, a pow&la bi se kvaliteta i standard u prijevozu putnika.

Modernizacijom voznog parka uz predena ulaganja u infrastrukturu, a posebno
izgradnjom dijela pruge Sv. I. Zabno — Gradec, gd@lovar i naselja uz prugu mogu ostvariti
kvalitetnu i brzu vezu sa Zagrebom bilo direktnimtrpckim viakovima ili uskl@ivanjem sa
sustavom prigradskog prometa Zagreba. Dio prugdoBe — KloStar prolazi kroz ruralno
podruije bez véih naselja i industrijskih kapaciteta te je potrelstetaljno analizirati uvjete
opravdanost zadrZzavanja pruge u redovnom prometu.

Teretni promet organizirge se po potrebi ne ometéjyprimarni putnéki promet.
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11. BANOVA JARUGA - PCELI C

Pruga Banova Jaruga — DaruvarcéelR duga je 95,7 km. Pruga prolazi kroz ruralno
podriEje s nekoliko véih naselja (Daruvar, Pakrac, Lipik). U ovim mjestiqostojali su
znatni industrijski pogoni koji su koristili Zeljpki prijevoz. Za vrijeme rata je doSlo do
velikih razaranja na ovom podiju Sto je imalo za posljedicu obustavu proizvodnje
smanjenje svih drustvenih i gospodarskih aktivnosti

Potrebno je naglasiti da je Daruvar poznaitiligni i turisticki centar, a u Pakracu,
Lipiku i Siracu nalaze se ziajni proizvodni potencijali. Sada na pruzi vozi @rmckih
vlakova dnevno, a obim putnika je mali.

Teretni promet, takier je relativno mali, ali imajgi u vidu obnovu proizvodnih
kapaciteta, posebno industrije stakla u Lipiktelauje se znatnije povanje prijevoza
Zeljeznicom.

Postojée stanje pruge omogava osovinske teZine 20 tona, opterga 6,4/8,0 t/mi
brzine 60 km/sat na dijelovima Banova Jaruga — Kydwac i Pivnica — &li¢, a
osovinske pritiske 16 tona, optéemja 5,0 t/m i brzine 30-40 km/sat na dijelu
Kukunjevac — Pivnica, sa ogré&enjima na 20 km/sat u Sia i Daruvaru, te na 40
km/sat u Relicu. Dionicu Kukunjevci — Daruvar potrebno je remecetii rabljenim
gradivom te osposobiti za osovinske tezine 20 tdmaine do 70 km/sat.

Dionica Banova Jaruga - Kukunjevac (km 16+800) netinena je rabljenim
gradivom sustava 45/49 oko 1986. godine, ali jegiota zamjena istroSenih dréca u
lukovima i oko 60 % drvenih pragova.

Na dionici Kukunjevac - Pivnica ugtane su rabljene taice i kolosij&ni pribor
razlicitih sustava uglavnom Xa te rabljeni drveni i beskirpragovi.

Dionica Pivnica - Beli¢ ojatana je rabljenim gradivom sustava 45/49 od 1985. do
1990. godine, ali je nuzna je zamjena istroSeranica u lukovima i oko 60 % drvenih
pragova.

U kolodvorima je potrebno sanirati dotrajale kolotske kolosijeke.

Potrebno je oj&ati 4 mosta, nadomjestiti nasipom vijadukt "Krntligga nosivost ne
zadovoljava, zamijeniti dotrajale i premale propust urediti odvodni sustav.

Potrebno je uloziti u izgradnju i utenje objekata i prometnih povrSina za potrebe
putnika.

Potrebnim zahvatima na pruzi u koje bi trebalo uloiti oko 82 min kn pruga bi
na dijelu B. Jaruga — Daruvar i Pivnica — Reli¢ bila osposobljena za osovinske
tezine 20 tona, opteréenja 8,0 t/m i brzine 50-70 km/sat sa ograrenjima od 40
km/sat u kolodvorima, a na dijelu izmalu Daruvara i Pivnice za osovinske tezine 16
tona, opteretenja 5,0 t/nt i brzine 40 km/sat, a povéala bi se kvaliteta i standard u
prijevozu putnika.

Pruga bi se mogla prometno podijeliti u dvije dmngdije bi dionica Banova Jaruga —
Daruvar imala znatan dio putkiog i terethog prometa i kao takva u dogovoru s
lokalnom zajednicom i PSO ugovorima mogla bi sezatiu eksploataciji. Za dio pruge
Daruvar — Reli¢ treba izraditi analizu potrebe i magwsti zadrzavanja pruge u
eksploataciji.
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12. PLETERNICA - VELIKA

Pruga Pleternica — Velika duga je 24,9 km. Prugaagr kroz brdovitu regiju sa
gradom Pozegom kao srediStem zupanije.

Na pruzi prometuje 18 puttkih vliakova dnevno koji uglavhom prevoze radnike i
ucenike koji putuju u PozZegu. Vlakovi s ove prugejum&zu na vlakove na magistralnoj
pruzi Zagreb — Vinkovci Sto omoduje koriStenje zeljeznice i za dalja putovanja.

Teretni promet je znatan uglavnom za proizvodneopegu Velikoj, Pozegi i Blacko
Jakséu. Voznim redom preditena su dva teretna vlaka dnevno, ali po potrebi viSe
vliakova.

Postojée stanje pruge omogava na dijelu Pleternica — PoZega osovinske teZine
tona, opteréenja 6,4 t/m i brzine 80 km/sat, a na dijelu PoZega — Velikavirsske
teZine 16 tona, optetenja 5,0 t/mi brzine do 40 km/sat.

Dionica Pleternica - Blacko JakSiojatana je 1989. i 1990. godine rabljenim
gradivom sustava 45/49, a potrebna je zamjena 0K® Srvenih pragova.

Na dionici BlackoJakst - Pozega radovi na sanaciji i &ju kolosijeka sustava
45/49 su u tijeku.

Na dionici Pozega - Velika ugtani su razkiti tipovi tracnica i sustava ptvrstenja
uglavhom Xa na rabljenim drvenim pragovima, panj&na zamjena kompletnog
kolosijeka i ugradnja zastora odctéunca.

U kolodvorima je potrebno sanirati dotrajale kolotske kolosijeke.

Potrebno je uloziti u izgradnju i utenje objekata i prometnih povrSina za potrebe
putnika.

Potrebnim zahvatima na pruzi u koje je potrebno ula@iti oko 44,5 min kn pruga
bi na ¢itavoj duzini bila osposobljena za osovinske tezin20 tona, opteréenja 8,0
t/m' i brzine 60-80 km/sat, uz ograrienja na 40 km/sat u PoZegi i Velikoj, a
povetala bi se kvaliteta i standard u prijevozu putnika.

lako je broj putnika na pruzi malen,cwmajwei na razvoj turizma i trend rasta
potencijala prijevoza robe potrebno je s lokalnoapednicom poméu PSO ugovora
organizirati kvalitetan i racionalan prijevoz plai s vezom na magistralnu prugu.
Teretni promet organizirge se sukladno potrebi.
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13. NOVA KAPELA — PLETERNICA — NASICE

Pruga Nova Kapela — NasSice duga je 60,5 km. Prugaz kroz ruralno podgje.
Vecih naselja i industrijskih pogona gotovo nema, posena dijelu od Pleternice do
NaSica.

Po kolini prevezenih putnika i tereta pruga se moze ptitlina dio Nova Kapela —
Pleternica gdje prometuje 14 putkih i 2 teretna vlaka i na dio pruge Pleternicaasie
gdje prometuje 7 puttkih viakova dnevno.

Postojée stanje pruge omogdgava na dijelu Nova Kapela — Pleternica osovinske
teZine 20 tona, optatenja 6,4 t/mi brzine 60 km/sat, a na dijelu od Pleternice dgina
osovinske teZine 16 tona, optézaja 5,0 t/mi brzine 20-40 km/sat.

Na dionici NaSice - Pleternica, koja je izvedenhljemim gradivom sustava Xa, je
nakon privremenog prekida putkog prometa 1998. godine, u 1999. godini obavljena
privremena sanacija uz ugradnjutgeolicine novih pragova, ali bez bitnih efekata.

Dionica Pleternica - Nova Kapela sukcesivno jecayana rabljenim gradivom
sustava 49 u razdoblju od 1980. do 1987. godingjepaotrebna zamjena oko 60 %
drvenih pragova i osgenih tranica.

U kolodvorima je potrebno sanirati dotrajale kolotske kolosijeke.

Dionicu NaSice — Zoljan potrebno je ugradnjom kijsssa sustava 45/49 osposobiti
na osovinske tezine i optémnja sukladno potrebama prikijka cementare «Nasice».

Potrebno je uloziti u izgradnju i utenje objekata i prometnih povrSina za potrebe
putnika.

Potrebnim zahvatima na pruzi, u koje je potrebno ubziti oko 44,6 min kn pruga
bi na dijelu Nova Kapela — Pleternica i NaSice — 4m@n bila osposobljena za
osovinske teZine 20 tona, opteéenja 8,0 t/n te brzine 70-80 km/sat na dijelu N.
Kapela — Pleternica i 50 km/sat na dijelu NaSice Zoljan, a za osovinske tezine 16
tona, opteratenja 5,0 t/m i brzine do 50 km/sat na dijelu Pleternica — Zolja, a
povetala bi se kvaliteta i standard u prijevozu putnika.

Zbog pruge Pleternica — Velika koja je u funkcipispodarske i turistke aktivnosti i
razvoja, prugu na dijelu Nova Kapela — Pleterniadrgbno je tehwki odrzati u
odgovarajdoj razini, a sa lokalnim zajednicama organiziratialidetan i racionalan
putnicki promet i PSO ugovorima potaknuti bolje koriSeemruge Nova Kapela —
Pleternica — Velika. Dio pruge od Pleternice do iblJotrebno je detaljno i2iti i
odlwiti o njenom zadrzavanju u prometu. Dio pruge odibi do Zoljana koristiite se
kao dio industrijske pruge za cementaru NaSicea kadle izgréden industrijski kolosijek
za cementaru.
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14. BIZOVAC - BELISCE

Pruga Bizovac — Beli® duga je 12,9 km. Izgiana je 1971.9. kao zamjena
uskotr&noj pruzi Valpovo — Osijek.

Na pruzi prometuje 9 puttkih vlakova dnevno uz prediene 4 trase teretnih
vlakova koji prometuju po potrebi. Intenzitet pdkog prometa je mali. Postoji veliki
broj autobusnih linija za Osijek.

Postojée stanje pruge omodava osovinske teZine 18 tona, opéerga 6,4 t/m i
brzine 40-50 km/sat, sa ogra@njem na 40 km/sat u Valpovu.

Pruga je 1971. godine izvedena s rabljenim gradigoistava 45, nuZzna je zamjena
dijelova kolosijeka i ugradnja zastorne prizme wgthca umjesto postdje Sljurtane.

U tovariStu Valpovo i kolodvoru Bek& potrebno je sanirati dotrajale kolodvorske
kolosijeke

Potrebno je i ojganje jednog véeg mosta.

bi se trajno osovinske teZine 20 tona, optefenja 8,0 t/nT i brzine 60 km/sat sa
ograni¢enjima na 40 km/sat u Valpovu i Beligu.

Prugu treba zadrzati kao prvenstveno industrijgkogzgospodarskih pogona koje u
velikoj mjeri koriste Zeljeznicu.
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15. VINKOVCI — ZUPANJA

Pruga Vinkovci — Zupanja duga je 28,1 km. Na pjazbrganiziran putiki i teretni
promet. Prometuje 9 putikih vlakova dnevno i 2 teretna vlaka. Nakon ratnaitet
putnickog i teretnog prometa je smanjen, a uzrok je semanjili obustavljena
gospodarska aktivnost industrijskin pogona Zupafjered toga cestovni promet, a
posebno autobusni, je u porastu Sto joS visSecaiti@ opadanje broja prevezenih putnika.
Autobusne linije zbog svoje frekvencije (20-30 msu ozbiljan konkurent zeljeznici.

Postojée stanje pruge omogava osovinske tezine 20 tona, opterga 8,0 t/rfi
brzine 50 km/sat sa ogr&enjima na 40 km/sat u Cerni i Zupaniji.

Pruga je sukcesivnho @avana rabljenim gradivom sustava 45/49 kroz dulje
vremensko razdoblje, ali je potrebna zamjena ol¥ @&lbvenih pragova te o$enih i
istroSenih tranica.

U kolodvorima Cerna i Zupanja potrebno je sanilatrajale kolodvorske kolosijeke.

Potrebnim zahvatima na pruzi, ¢iji bi troSkovi iznosili oko 28,5 min kn,
omoguile bi se trajno osovinske teZine 20 tona, optefenje 8,0 t/nt i brzine 60
km/sat sa ogranéenjima na 50 km/sat u Andrijasevcima i na 40 km/sau Cerni i
Zupanii.

Lokalna zajednica mora ocijeniti opravdanost zadhga redovnog puttkog
prometa koji bi bio konkurentan autobusnom prijeud protivnhom prugu treba zadrzati
kao industrijsku u funkciji ozivljavanja proizvodnjy postojéim industrijskim pogonima
koji imaju potrebu prijevoza rokieljeznicom.
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16. VINKOVCI — OSIJEK

Pruga Vinkovci Osijek duga je 33,9 km. Pruga jevageme rata devastirana u toj
mjeri da se promet do sada nije uspostavio.

Pruga je prije rata bila u funkciji s osovinskinzitema 20 tona, optefenjima 8,0
t/m" i brzinama do 100 km/sat.

U ratu je pruga tesSko devastirana, tako da é&amestalog nedostaje ukupno oko 13
km kolosijeka. Slijed&@ znatajni problem je nerazminiranost na duzini od ok® duizine
pruge, a cije rjeSenje je pretpostavka za bilo kakve konkeetaktivhosti na
osposobljavanju i koriStenju ove pruge.

Sanacijom stanja i razminiranjem, tj. ugradnjom nedostajuéeg kolosijeka
(otvorene pruge i u kolodvorima) sustava 49 u duzinoko 11 km i sanacijom
elektrotehni¢kih postrojenja pruga bi se ponovo osposobila za osinske tezine 20
tona, opteretenja 8,0 t/m i brzine do 100 km/sat. Za ove zahvate potrebno jeloZiti
oko 60,2 min kn, odnosno znatno manje ukoliko bi sea tu namjenu upotrijebio
rabljeni materijal gornjeg ustroja. Ovim ulaganjima obuhvaéeno je i uredenje
objekata i prometnih povrSina za potrebe putnika, ucilju poveéanja kvalitete i
standarda u prijevozu putnika.

U svezi s osposobljavanjem pruge za zel@arpromet treba s lokalnom zajednicom
dogovoriti kvalitetan i racionalan putki promet, obzirom da je prije rata ova pruga
imala veoma intenzivan putiki promet i da je to najkéa i najbrza veza iznde
Vinkovaca i Osijeka.
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17. SISAK CAPRAG - KARLOVAC

Pruga Sisak Caprag — Karlovac duga je 101,8 km.vd@me rata pruga je
devastirana i do sada nije osposobljena za promet.

Dionica Sisak Caprag - Riea nije razminirana, most na Kupi kodde je srusen, a
gornji ustroj pruge na dionici Rea - Karlovac je demontiran.

Postoji koncepcija da se u butosti ponovno uspostavi promet na dionici Sisak
Caprag - Petrinja, a da bi se to realiziralo, ¢thuzno remontirati cijelu dionicu
rabljenim materijalom sustava 45/49 te obnovijecati dotrajale kolodvorske kolosijeke
u kolodvoru Petrinja i osposobiti most u km 4+489%vrjednosnu skupinu Céime bi se
osposobila za osovinske teZine 20 tona, opéeja 8,0 t/mi brzine 60-70 km/sat.

Obnova dionice Petrinja - Karlovac ocjenjena je kesplativa, jer je trasa pruge
nepovoljna, gornji ustroj sustava | i Xa do dRe potpuno dotrajao, a dalje od nje
demontiran. Most preko Kupe je srusen, a osim togjaalo bi oj&ati most preko rijeke
Gline te joS 16 manjih mostova.

Svi spomenuti objekti kao i gornji ustroj prugedigelu izmeiu Petrinje i Réice bili
su sposobni samo za osovinske teZine 12 tonaredptga 4,0 t/m

Ova pruga je i prije rata bila vrlo malo koriStenkrajnje nerentabilna zato Sto je
cestovni promet s cestom paralelnoj pruzi mogaaiprkvalitetniju prometnu uslugu.
Prugace i dalje ostati izvan prometa i u nju nisu ovinoghlamom predvena nikakva
ulaganja.
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18. SLAVONSKI BROD d.g. — (BOSANSKI BROD)

Most na Savi izméu Slavonskog i Bosanskog Broda iz niza razloga sfpraih,
tehnikih, prometnih i funkcionalnih) obnovljen je kaostevni most bez zeljeztkog
kolosijeka, u vezi €ime su definirani prostorni i planski dokumentipanije i grada
Slavonskog Broda. Sukladno tome pruga se na preinkikaciji n&e osposobljavati
za zeljezniki promet.

27



MINISTARSTVO POMORSTVA, PROMETA | VEZA
Uprava Zeljeznikog prometa
PROGRAM FINANCIRANJA | UPRAVLJANJA LOKALNIM PRUGAMA

III. PRIVDEDLOG MJERA
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1. Drzava, kao vlasnik infrastrukture, osposobljaviealoe pruge ulaganjem oko
750 milijuna kuna u razdoblju 2003.-2007.g. (150. km/god.)

2. Uz suglasnost zupanija ne osposobljavaju se priggk £aprag — Karlovac i
Slavonski Brod — drz. granica i ostaju izvan fuici

3. U skladu sa namjenom pruge biti osposobljene za:
> brzinu min 60 km/sat uz izuzetke uvjetovane kaagtikama trase pruge,
» osovinski pritisak i optetenje sukladno namjeni.
Redoslijed osposobljavanja pruga prema prioritg#ét je u Prilogu 6.

4. Osposobljavanje pruga prema prilogu izk 3. i njihovo odrzavanje koje
garantira potrebne tehikie uvjete i sigurnost prometa u obvezi je HZ-
Infrastrukture.

5. U vremenu od osposobljavanja pruga do kraja 20Qdtigevoznik ne pléa
naknadu za KkoriStenje infrastrukture. Nakon tog mgea Ministarstvo
pomorstva, prometa i veza ocijeté realnost pkeanja naknade.

6. Vozni red na prugama lokalnog ziaga organizira se u pravilu samo za
odreienu prugu s presjedanjem na pruge viSeg ranga.
Smatra se opravdanim samo jedno presjedanje kakibbdwevnih putovanja
(Skola, radno mjesto, grad Zagreb). Ostvarivanjeeveri tome treba biti
mogute u roku 10 minuta.

7. Zupanije ugovaraju sa organizatorom ptkog prijevoza standard usluge -
broj vlakova, kapacitet, vremena polazaka, potrelmeze, naknade za
zakaSnjenje, broj putnika, iznos troSkova, cijengeyoza, prihod, razliku za
pokri¢e razlike u cijeni prijevoza, za svaki period vogreda ili na dulji rok.

Ugovor iz stavka 1. mora biti sklopljen najkasriZjenjeseca prije stupnja na
shagu novog voznog reda.

8. Pokrice razlike u cijeni prijevoza za 2004.g. i nadaljegeyzimaju
zupanije/gradovi razmjernocexu svakog od njih u nastanku razlike, do
najvise 10% zupanijskog pra@mana.

Ako je iznos razlike u cijeni veod 10% proréauna Zupanije, razliku sredstava
do stvarnog iznosa razlike u cijeni prijevoza osiya Drzavni proréun preko
Ministarstva pomorstva, prometa i veza.

9. Radi zastite investicija iz e 1. osposobljene pruge ostaju u eksploataciji
najmanje 20 godina.
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10. Negativno odstupanje broja prevezenih putnik@aojadinoj pruzi ne moze
biti vece od 5% godiSnje u trajanju najviSe 3 godine nagotpisivanja
ugovora iz toke 7.

U slitaju da nastupe okolnosti iz stavka 1. prijevozmkduzan o tome
obavijestiti Ministarstvo pomorstva, prometa i veza ono Vladi RH
predloziti donoSenje odluke o obustavi putkaig prometa ili potpunom
zatvaranju pruge.

Ako Vlada donese odluku iz stavka 2. Zupanijedsdne izvrSiti povrat
sredstava ulozenih u prugu u korist Drzavnog @nama, prema stvarno
ulozenim sredstvima na njihovom podjw a pod uvjetima koje odredi
Vlada.

11. Za organizaciju prijevoza na prugama lokalnogcaje osniva se posebna
jedinica unutar HZ-Prijevoza, fanovodstveno odvojena.
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Prilog 1.  Pruge lokalnog ztiaja — duljina pruge po zupanijama
Prilog 2.  Rad pruga, prihodi i troskovi od prijeaoautnika i roba za 2001.g.

Prilog 3.  Pruge lokalnog ztaja — Planirani osnovni eksploatacijsko-tékni
pokazatelji

Prilog 4. Prihodi i tro3kovi lokalnih vlakova navi prugama HZ-a po
Zupanijama u 2001. godini

Prilog 5A. Pregled prihoda i troSkova na lokalnpnugama u 2001.g., po
Zupanijama

Prilog 5B. Pregled predienih prihoda i troSkova na lokalnim prugama u
2007.9g., po zupanijama

Prilog 6. Ulaganja i redoslijed osposobljavanja alokh pruga na bazi
prioritetnosti
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PRILOG 1 — Duljina pruga po Zupanijama

Redni . DULJINA 5 DULJINA PRUGE U
broj PRUGA oznaka i broj PRUGE (u km) ZUPANIJA ZUPANIJI (u km)
1 2 3 4 5 6
1 Buzet d.g. - Pula 1102 91,1 ISTARSKA 91,1
2 Lupoglav - Raa 11214 53,0 ISTARSKA 53,0
3 Karlovac - Kamanije d.qg. 11213 28,9 KARLOVACKA 28,9
. ZAGREBACKA 16,93
4 Savski Marof - Kumrovec d.g. 1202 38,5 KRAPINSKO-ZAGORSKA 18.92
ZAGREBACKA | A
5 Zapredt - Zabok - Varazdin 1101 89,7 KRAPINSKO-ZAGORSKA ¢ 452
VARAZDINSKA 27,1
6 Zabok - Krapina burmanec d.g. 11 203 21,2 KRAPINSKO-ZAGORSKA 21,2
7 Hum Lug - Gornja Stubica 11 204 10,8 KRAPINSKO-ZAGORSKA 10,8
. KRAPINSKO-ZAGORSKA 8
8 Varazdin - Golubovec 11201 34,6 VARAZDINSKA 328
9 Cakovec - Mursko Sredig d.g. 11 200 17,9 MEDIMURSKA 17,9
_KOPRIVNICKO-KRIZEVACKA | 126
N g : ZAGREBACKA 8,5
10 Krizevci - Bjelovar - KloStar Podravski Il 205 14 "BIELOVARSKO-BILOGORSKA [~ 560 T
VIROVITICKO-PODRAVSKA 13,8
_POZESKO-SLAVONSKA | 332
11 Banova Jaruga <Bli¢ 11206 95,7 _BJELOVARSKO-BILOGORSKA | 57
VIROVITICKO-PODRAVSKA 16,9
12 Pleternica - Velika I 208 24,9 POZESKO-SLAVONSKA 24,9
. . BRODSKO-POSAVSKA 88
13 Nova Kapela - Pleternica - NaSice Il 207 60,5 POZESKO-SLAVONSKA 517
14 Bizovac - Belige I 209 12,9 OSJECKO-BARANJSKA 12,9
15 Vinkovci- Zupanja 11211 28,1 VUKOVARSKO-SRIJEMSKA 28,1
. . - VUKOVARSKO-SRIJEMSKA 57
16 Vinkovci - Osijek 1 109 33,9 OSIECKO-BARANISKA 18.2
. KARLOVACKA 266
17 Sisak Caprag - Karlovac 11212 101,8 SISACKO-MOSLAVAGKA 745
18 Sl. Brod d.g. - (Bos. Brod) 1112 1,5 BRODSKO-POSAVSKA 1,5
Ukupno: 806,1

33



MINISTARSTVO POMORSTVA, PROMETA | VEZA
Uprava Zeljeznitkog prometa

PROGRAM FINANCIRANJA | UPRAVLJANJA LOKALNIM PRUGAMA

pokrivenost troskova (bez infrastrukture)
prosje €ni broj vlakova | prihodima od prijevoza putnika i robe (u 000
dnevno kn)
Redni duljina | otpremljeno | utovareno istovareno ukupni ukupni pokrivenost
broj Pruga (ukm) putnika robe (t) robe (t) putnicki teretni troSkovi prihodi razlika %
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 |Buzetd.g. - Pula 91}1  194.584 26.470 64.389 13 1,0 19.654,94|  8.221,46| -11.433,48 41,83
2 |Lupoglav - Rasa 33 - 1.625 6.319 0 0,2 493,44 258,55  -234,89 52,40
3 |Karlovac - Kamanje d.g. 28,9  70.918 4.797 3.948 20 0,2 2.171,30|  1.102,63| -1.068,67 50,78
4 |Savski Marof - Kumrovec d.g. 345 9412 - 2.024,87 320,70| -1.704,17 15,84
5 |Zapre& - Zabok - Varazdin 897 1.399.621 64.020 101.230 28 1,7 66.064,62| 32.719,12| -33.345,50 49,53
6 |Zabok - Krapina Burmanec d.g. 2112 278.474 591 2.446 15 0,1 7.290,51|  3.210,58| -4.079,93 44,04
7 |Hum Lug - Gornja Stubica 10,8  99.714 1.864 685 15 0,1 2.986,84| 1.058,07| -1.928,77 35,42
8 |Varazdin - Golubovec 34{6  108.005 57.825 11.132 10 1,0 6.005,14| 2.142,48| -3.862,66 35,68
9 [Cakovec - Mursko Sredi# d.g. 17,9 15.956 1.651 1.061 6 1,0 2.991,28|  3.294,01 302,73 110,12
10 |[Krizevci- Bjelovar - KloStar PodravskKi 61,1 281.844 24.276 19.810  16/9 1,0/0,1 16.458,37|  4.883,13| -11.575,24 29,67
11 |Banova Jaruga -cBlic 95,7 113.994 31.036 5.335 8 0,3 10.954,36|  3.687,54| -7.266,82 33,66
12 |Pleternica - Velika 2419 180.624 128.292 15.897 18 15 11.557,84  3.355,67| -8.202,17 29,03
13 |Nova Kapela - Pleternica - NaSice 60,5 80.147 11.895 2.404] 1417 1,8/0 11.809,72|  3.553,81| -8.255,91 30,09
14 |Bizovac - Belige 12,9 9.723 68.007 137.777 9 2,5 4.734,47|  1.704,90| -3.029,57 36,01
15 |Vinkovci- Zupanja 28,11 18.784 56.959 100.048 9 0,9 3.416,68| 2.242,95| -1.173,73 65,65
16 |Vinkovci- Osiek 33,9
17 |Sisak Caprag - Karlovac 101,8
18 |[Sl.Brod d.g. - (Bos.Brod) 15
Ukupno:  806,1

PRILOG 2 — Rad pruga, prihodi i troSkovi od prijevo

(bez troSkova infrastrukture)

za putnika i roba za 2001. godinu
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DULJINA Sl . Potrebno osposobiti za: Napomena
BR. PRUGA (u km) OZNAKA I BROJ Putni¢ki promet Teretni promet osovinsku tezinu (f) brzinu (km/h)
1 2 3 4 5 6 7 8
1 Buzet d.g. - Pula 911 1102 Taktno i djelomino pojednostavlien prvenstveno o 20 80-100 Zaposjednuta sluz'bena mjesta Pula
Kanfanar, Pazin, Lupoglav
2 Lupoglav - Raga 43 1214 _ Induslrusklvko.los!ek za Luku 20 40-60 Status prvenstven? u kompletu s Lukgm
RaSa i KrSan Rasa
3 Karlovac - Kamanje d.g. 28,9 11213 Taktno i potpuno pojednostavlien Samoé¢no 18 60-70 Potrebna dod_atna zin_allz"a u odnosu pa
cestovni putniki prijevoz
Potrebno definirati konkretnog korisnika
4 Savski Marof - Kumrovec d.g. 34,5 11 202 »S.Marof—Vukovo Selo u sustavu VL_Jkovo %elo_—Kumrf)vec 20 60-80 |ndu.vst.ruskog kolvo_suek.a. AVI'Fe_rnatlva je|
prigradskog prometa Zagreba, taktn industrijski kolosijek putnicki promet ucitavoj duZzini pruge, &
teretni po potrebi.
Zapresé-Zabok u sastavu prigradsko Za putnéki promet prugu podijeliti na
5 Zapresi - Zabok - Varazdin 89/7 1101 prometa Zagreba, taktno; Zabok-Varaz Prvenstveno néu 20 50-100 tehnoloske segmente (prigradski VaraZ|
taktno prigradski Zagreb i lokalni)
. Krapina-Zabok taktno, a Krapina-Hrom .
6 Zabok - Krapina burmanec d.g. 21)2 11 203 bo potrebi Prvenstveno néu 20 50-60 -
7 Zabok (Hum Lug) - Gornja Stubica 10,8 Il 204 taktno Prvenstveno rio 18 50-60 Teretni pf&z;;‘;n"jggovara"i
8 Varazdin - Golubovec 346 11201 taktno i pojednostavlieno Prvenstvenodno 20 60-70 -
9 Cakovec - Mursko Sredig d.g. 17,9 11 200 - Industrijski kolosijek 20 40-60 Potrebno definirati konkretnog korisnika
industrijskog kolosijeka
Krizevci-Bjelovar taktno i Krizevci-Bielovar samo néu
10 Krizevci - Bjelovar - KloStar Podr 61,1 11 205 pojednostavlieno; Bjelovar-Klostar pd B jelov . 20 60-80 Do izgradnje Sv.lvan Zabno-Graded
potrebi Bjelovar-KloStar po potrebi
B.Jaruga-Daruvar taktno i djelo¢nio B.Jaruga-Daruvarslic samo B.Jaruga-Daruvar 20 t/osovini, Daruvay-
11 Banova Jaruga -¢Bli¢ 95,7 11206 pojednostavljen, DaruvaréRli¢ po i 9 nocu 20/16 60/40 Peeli¢ 16 t/osovini, a teretni promet u3
potrebi odgovarajda ogranienja
12 Pleternica - Velka 2419 11 208 Taktno normalno 20 60-80 Tehnoloska cjelina sa N.Kajfdddernic
Nova Kapela-Pleternica i dio od NaSica
Nova Kapela-Pleternica taktno, Pleternfca buduweg odvojka za cementaru u
13 Nova Kapela - Pleternica - NaSice 90,5 11 207 P Nasice po potrebi ’ normalno 20/16 80/50 Zoljanima, 20 t/osovina, a ostali dio 1
pop t/osovina a teretni promet promet uZ
odgovarjgda ogranéenja
14 Bizovac - Belige 12,9 11 209 - Industrijski kolosijek 18 40-50 -
15 Vinkovci- Zupanja 28,11 11211 - Industrijski kolosijek 20 50 -
16 Vinkowci - Osijek 33,9 1109 Taktno i djelomino pojednostavljen Prvenstvenodwo 20 80-100 Dio pruge u funl((;:;jlijglr(lgradsklog promera
17 Sisak Caprag - Karlovac 101,8 11212 - - - - Ostaje izvan prometa
18 SlI.Brod d.g. - (Bos.Brod) 1,5 1112 - - - - Ostaje izvan prometa

PRILOG 3 - Planirani osnovni eksploatacijsko-tehni

Objasnjenje:

Taktno - promet u ujedna¢enim wremenskim intervalima

Pojednostavljeno -

promet bez zaposjednutih sluZzbenih mjesta na pruzi

¢ki pokazatelji
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ZUPANIJA

TROSAK PO
ZUPANLJI

PRIHOD PO
ZUPANLJI

NEPOKRIVENI DIO

ZAGREBA CKA

42.564.439,74

14.641.964,50

27.922.475,24

KRAPINSKO - ZAGORSKA

28.860.403,50

8.168.909,05

20.691.494,45

SISACKO - MOSLAVA CKA

36.568.116,78

13.573.866,76

22.994.250,02

KARLOVA CKA

27.791.181,57 5.486.167,78 22.305.013,79

VARAZDINSKA 23.000.200,03 5.066.679,40 17.933.520,63
KOPRIVNICKO - KRIZEVA CKA 27.312.294,76 6.534.203,75 20.778.091,01
BJELOVARSKO - BILOGORSKA 8.039.638,97 1.336.267,67 6.703.371,30
PRIMORSKO - GORANSKA 21.501.687,84 3.562.785,24 17.938.902,60
LICKO - SENJSKA 966.362,90 44.581,14 921.781,76
VIROVITICKO - PODRAVSKA 11.866.795,40 1.915.321,09 9.951.474,31
POZESKO - SLAVONSKA 13.606.575,20 1.679.949,11 11.926.626,09
BRODSKO - POSAVSKA 39.000.690,11 8.167.108,50 30.833.581,61
ZADARSKA 4.170.553,98 344.011,85 3.826.542,13
OSIJECKO - BARANJISKA 31.463.100,98 4.188.392,17 27.274.708,81
SIBENSKO - KNINSKA 10.793.532,72 777.787,46 10.015.745,26
VUKOVARSKO - SRIJEMSKA 15.388.854,47 2.919.876,82 12.468.977,65
SPITSKO - DALMATINSKA 6.054.935,65 425.446,83 5.629.488,82
ISTARSKA 9.075.805,71 1.599.560,98 7.476.244,73
DUBROVACKO - NERETVANSKA 1.829.250,90 20.476,79 1.808.774,11
MEDIMURSKA 13.893.253,65 2.990.086,29 10.903.167,36

GRAD ZAGREB 28.814.819,61 9.653.123,98 19.161.695,63

UKUPNO

402.562.494,47

93.096.567,16

309.465.927,31

PRILOG 4 — Prihodi i troSkovi lokalnih vlakova na s
Zupanijama u 2001. godini

vim prugama HZ-a po

36




MINISTARSTVO POMORSTVA, PROMETA | VEZA
Uprava Zeljeznikog prometa

PROGRAM FINANCIRANJA | UPRAVLJANJA LOKALNIM PRUGAMA

2001. godina
. DULJINA 5
ZUPANIJA PRUGA (km) PUTNICI TROSAK PRIHOD RAZLIKA
Savski Marof - Kumrovec 16,9 733.150
ZAGREBACKA ZapreSi¢ - Zabok - Varazdin 17,4 176.944 1.912.979,67 599.193,26 -1.313.786,41
5 34,3 910.094 1.912.979,67 599.193,26 | -1.313.786,41
Savski Marof - Kumrovec 18,9 91.250
Zapresié - Zabok - Varazdin 45,2 1.230.519 26.218.195,06 7.573.004,80 | -18.645.190,26
KRAPINSKO - Zabok - Krapina - Burmanec d.g. 21,2 691.618 5.890.068,25 1.380.236,80 | -4.509.831,45
ZAGORSKA Hum Lug - Gornja Stubica 10,8 228.155 3.323.545,47 823.404,62 | -2.500.140,85
Varazdin - Golubovec 1,8 221.356 250.359,19 26.982,35 -223.376,84
5 97,9 | 2.462.898 35.682.167,97 9.803.628,57 | -25.878.539,40
Karlovac - Kamanije d.g. 28,9 115.827 1.527.839,94 606.599,31 -921.240,63
KARLOVA CKA Sisak Caprag - Karlovac 26,6 0,00
5 55,5 115.827 1.527.839,94 606.599,31 -921.240,63
N Sisak Caprag - Karlovac 74,5
SISACKO - B 3 D telic 6
MOSLAVA GKA anova Jaruga - Pcelic 4.774 433.655,08 74.135,31 -359.519,77
5 80,5 4.774 433.655,08 74.135,31 -359.519,77
Zapresi¢ - Zabok - VaraZdin 27,1 642.021 14.218.845,80 3.926.561,45 | -10.292.284,35
VARAZDINSKA Varazdin - Golubovec 32,8 188.798 4.005.747,07 431.717,65 | -3.574.029,42
5 59,9 830.819 18.224.592,87 4.358.279,10 | -13.866.313,77
MEBIMURSKA Cakovec - Mursko Sredi$ée d.g. 17,9 255.690 897.628,02 113.476,40 -784.151,62
17,9 255.690 897.628,02 113.476,40 -784.151,62
N Krizevci - Bjelovar - KloStar
KOPRIVNICGKO - Podravski 12,6 168.328 7.229.292.94 | 1.309.168,15 | -5.920.124,79
KRIZEVACKA
y 12,6 168.328 7.229.292,94 1.309.168,15 | -5.920.124,79
Krizevci - Bjelovar - KloStar
BJELOVARSKO - Podravski 26,2 305.426 5.471.708,99 950.705,47 | -4.521.003,52
BILOGORSKA Banova Jaruga - PCeli¢ 45,7 114.886 2.841.037,67 507.322,75 | -2.333.714,92
5 71,9 420.312 8.312.746,66 1.458.028,22 | -6.854.718,44
VIROVITIEKO - Banova Jaruga - Peli¢ 16,9 38.253 806.676,46 147.083,26 -659.593,20
PODRAVSKA 5 16,9 38.253 806.676,46 147.083,26 -659.593,20
Pleternica - Velika 24,9 233.696 6.637.675,03 730.472,44 | -5.907.202,59
. Nova Kapela - Pleternica - 51.7
POZESKO - Nagice ' 82.745 4.511.521,38 529.376,58 | -3.982.144,80
SLAVONSKA —
Banova Jaruga - P&eli¢ 33,2 50.474 2.457.378,79 420.100,09 | -2.037.278,70
5 109,8 366.915 13.606.575,20 1.679.949,11 | -11.926.626,09
Nova Kapela - Pleternica -
BRODSKO - Nasice 8.8 17.589 1.745.212,53 182.624,71 | -1.562.587,82
POSAVSKA SI.Brod d.g. — (Bos. Brod) 1,5 0,00
5 10,3 17.589 1.745.212,53 182.624,71 | -1.562.587,82
Bizovac - Beligée 12,9 42.044 1.550.383,50 41.050,99 | -1.509.332,51
- Nova Kapela - Pleternica - 17
SASF;JAi‘jggA' Nasice 37.161 1.584.403,89 204.745,07 | -1.379.658,82
Vinkovci - Osijek 18,2 0,00
5 48,1 79.205 3.134.787,39 245.796,06 | -2.888.991,33
Vinkovci - Zupanja 28,1 37.339 1.531.276,39 158.037,53 | -1.373.238,86
VUKOVARSKO - Vinkovci - Osijek 15.7
SRIJEMSKA | ) 0,00
5 43,8 37.339 1.531.276,39 158.037,53 | -1.373.238,86
Pula - Buzet gr. 91,1 244.332 9.075.805,71 1.599.560,98 | -7.476.244,73
ISTARSKA Lupoglav - Rasa 53,0 0,00
y 144,1 244.332 9.075.805,71 1.599.560,98 | -7.476.244,73
sveukupno ¥ 806,1 | 5.952.375 | 103.687.581,75 | 22.261.424,66 | -81.426.157,09

PRILOG 5A — Pregled prihoda i troSkova na lokalnim

zupanijama

prugama u 2001.g., po
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2007. godina
ZUPANIJA PRUGA DULJINA PUTNICI | INDEX* TROSAK PRIHOD? RAZLIKA
(km) (-10%)
Savski Marof - Kumrovec 16,9 854.056
ZAGREBA CKA Zapresié - Zabok - Varazdin 17,4 227.989 1.721.681,70
Y 34,3 | 1.082.045 1,19 | 1.721.681,70 712.403,41 | -1.009.278,29
Savski Marof - Kumrovec 18,9 106.298
Zapresi¢ - Zabok - Varazdin 45,2 1.585.503 23.596.375,55
Zabok - Krapina -
KZRAAGP(BI\'JQSST&- Purmanec d.q. 212 870.161 5.301.061,43
Hum Lug - Gornja Stubica 10,8 282.965 2.991.190,92
Varazdin - Golubovec 1,8 255.369 225.323,27
Y 97,9 | 3.100.296 1,26 | 32.113.951,17 | 12.340.807,63 | -19.773.143,54
Karlovac - Kamanje d.g. 28,9 137.566 1.375.055,95
KARLOVA CKA Sisak Caprag - Karlovac 26,6 0,00
y 55,5 137.566 1,19 | 1.375.055,95 720.448,95 -654.606,99
N Sisak Caprag - Karlovac 74,5 0,00
SISACKQ - Banova Jaruga - P&eli¢ 6
MOSLAVA EKA g 5.219 390.289,57
> 74,5 5.219 1,09 390.289,57 81.045,70 -309.243,87
Zapresié - Zabok - Varazdin 27,1 827.234 12.796.961,22
VARAZDINSKA Varazdin - Golubovec 32,8 217.808 3.605.172,36
y 59,9 | 1.045.042 1,26 | 16.402.133,58 | 5.482.042,07 | -10.920.091,52
Cakovec - Mursko Sredigée
MEDIMURSKA d.g. 17,9 299.304 807.865,22
> 17,9 299.304 1,17 807.865,22 132.832,49 -675.032,72
~ Krizevci - Bjelovar - KloStar
KOPRIVNICKO - | pgrayski 12,6 226.325 6.506.363,65
KRIZEVACKA
y 12,6 226.325 1,34 | 6.506.363,65 | 1.760.238,83 | -4.746.124,82
Krizevci - Bjelovar - KloStar
B JELOVARSKO - Podravski 26,2 410.661 4.924.538,09
BILOGORSKA Banova Jaruga - Pceli¢ 45,7 125.605 2.556.933,90
> 71,9 536.266 1,28 | 7.481.471,99 | 1.860.263,24 | -5.621.208,76
VIROVITICKO - Banova Jaruga - P¢eli¢ 16,9 41.822 726.008,81
PODRAVSKA ) 16,9 41.822 1,09 726.008,81 160.806,11 -565.202,70
Pleternica - Velika 24,9 280.250 5.973.907,53
. Nova Kapela - Pleternica - 517
POZESKO - Nasice : 89.140 4.060.369,24
SLAVONSKA —
Banova Jaruga - P&eli¢ 33,2 55.183 2.211.640,91
Y 109,8 424.573 1,16 | 12.245.917,68 | 1.943.940,79 | -10.301.976,89
Nova Kapela - Pleternica -
BRODSKO - Nagice 8.8 18.948 1.570.691,28
POSAVSKA Sl. Brod d.g. — (Bos. Brod) 15 0,00
> 10,3 18.948 1,08 | 1.570.691,28 196.735,06 | -1.373.956,22
Bizovac - Belis¢e 12,9 49.454 1.395.345,15
OSIJEEKO - “g\é/ia(a:eKapela - Pleternica - 17 40.033 1.425.963,50
BARANJSKA Vinkovci - Osijek 182 | 22149 0,00
> 48,1 310.983 3,93 | 2.821.308,65 965.070,34 | -1.856.238,31
Vinkovci - Zupanja 28,1 42.040 1.378.148,75
VUKOVARSKO - Vinkovei - Osiiek 157
SRIJEMSKA inkovci - Osij : 139.833 0,00
> 43,8 181.873 4,87 | 1.378.148,75 769.778,51 -608.370,24
Pula - Buzet gr. 91,1 249.258 8.168.225,14
ISTARSKA Lupoglav - Rasa 53,0 0,00
> 144,1 249.258 1,02 | 8.168.225,14 | 1.631.809,88 | -6.536.415,26
sveukupno ¥ 806,1 | 7.659.520 93.709.113,15 -64.950.890,14

PRILOG 5B - Pregled predvi denih prihoda i troSkova na
lokalnim prugama u 2007.9., po zupanijama

! Indeks oznéava omjer procijenjeni porast broja putnika za 20@7odnosu na prevezeni broj putnika u 2001.g.
2 Prihod je izraunat na osnovu procijenjenog porasta broja putnika
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MINISTARSTVO POMORSTVA, PROMETA | VEZA
Uprava Zeljeznikog prometa
PROGRAM FINANCIRANJA | UPRAVLJANJA LOKALNIM PRUGAMA

Redni Ulaganje
broj PRUGA (u mlgn. .llm)
1. | Zapresi¢ — Zabok — BudinS§c¢ina — Varazdin 118,0
2. | Vinkovci - Osijek 60,2
3. | Zabok — Krapina — Purmanec — d.g. 36,2
4. | Krizevci - Sv. I. Zabno - Bjelovar — Klostar Podravski 71,0
5. | Savski Marof — Vukovo Selo - Kumrovec — d.g. 38,4
6. | Varazdin — Cerje Tuzno — Golubovec 60,0
7. | Pleternica — Pozega — Velika 44,5
8. | B. Jaruga — Kuknjevac — Daruvar — Pcelic¢ 82,0
9. | Nova Kapela — Pleternica — Zoljan — NaSice 44,6
10. | d.g. — Buzet - Pula 49,0
11. | Zabok - Gornja Stubica 24,0
12. | Karlovac — Mahic¢no - Ozalj - Kamanje — d.g. 30,0
13. | Vinkovci — Zupanja 28,5
14. | Bizovac — BeliSce 18,5
15. | Cakovec — M. Sredisce - d.g. 20,8
16. | Lupoglav — RasSa 25,0

17. | Sisak Caprag — Petrinja — Karlovac 0,0
18. | Slavonski Brod — d.g. — (B. Brod) 0,0
UKUPNO: 750,0

Redoslijed osposobljavanja pruga definiran je prema prioritenosti na bazi:
postojeceg i prognoziranog broja putnika, tehni¢kog stanja i funkcionalne sposobnosti
pruge, specificnosti lokalnih interesa u putnickom i teretnom prijevozu, vaznosti
povezivanja pojedinih destinacija, potrebe formiranja optimalnih prometno-
tehnoloskih cjelina i dr.

Sukladno tome na prugama od 1-12 predvideni su znacajniji zahvati na
dionicama oznacenim podebljano (remonti kombiniranim materijalom gornjeg ustroja,
ojacanje kolodvorskih kolosijeka, ojacanje objekata donjeg ustroja i dr.) te djelomic¢na
sanacija gornjeg ustroja na ostalim dionicama. Na ovim prugama predvidena su i
ulaganja u osnovno prilagodavanje infrastrukturnih kapaciteta u funkciji upravljanja i
reguliranja prometa u novim uvjetima koriStenja pruge, te u izgradnju i uredenje
objekata i prometnih povrSina za potrebe putnika

Na prugama 13-16 predvidena je djelomic¢na sanacija gornjeg ustroja pruge i
kolodvorskih kolosijeka, a pruge 17-18 ostaju do daljnjeg zatvorene za promet i na
njima se ne predvidaju ulaganja.

PRILOG 6 — Ulaganja i redoslijed osposobljavanjalo  kalnih pruga na
bazi prioritetnosti
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